Irren ist technisch

Der Weg der Schaltung zur heutigen Prézision war ein langer,
und die Evolution hatte viel zu tun. Immerhin profitierte die

Gartenschere davon.
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Auch wenn wir Rennradler das
nicht so gerne héren: Die eigent-
lichen Impulse beim Reifen der
Kettenschaltung kamen von den
Tourenrédern. Der Schaltungs-
fahrer war also der friihe Voriau-
fer des Sockenduschers, und es
gab in Rennradkreisen ein gutes
Argument gegen die Schaltung:
Bei der Tour de France war sie
bis 1937 verboten.

Da waren die feinsten franzosi-
schen Cyclotouriste-Rader schon
mit 10 Géngen, aber Gewichten
unter 8 kg unterwegs, es gab
jahrliche Wettbewerbe, wo Ge-
schwindigkeit, Leichtigkeit und
Haltbarkeit der Reiserader in die
Bewertung einflossen.

Erst Ende der 30er Jahre hipf-
ten die Schaltungen vermehrt
auch aufs Rennrad, vieifach noch
als Aufpreis-Extra oder Nachrist-
Feature. Davor gab es immerhin

die Wendenabe: Auch die linke
Seite trug ein Gewinde, dort war
ein groBes Ritzel fiir Bergfahrten
starr montiert. Am FuB des Ber-
ges drehten die Radfahrer ein-
fach das Hinterrad um.

Dann kamen die Vorschldge
zum flinken Gangwechsel aus al-
len Denkrichtungen, und manche
funktionierten tatséchlich. Man
durfte sich aber noch vor dem
Schaiten furchten, und die Schal-
tungen flirchteten sich auch: Das
Feinjustieren des Hebels an der
korrekten Position verlangte nach
feinnerviger Hand.

Die komplette Geschichte der
Schaltung bis zu den heutigen,
wieselflinken 10-fach-Gruppen
fullt Bucher, wir haben daher ein
paar Steinchen des Weges her-
ausgepickt. Und bei manchen
stimmt das mit dem Steinchen
tatsachlich.

Mspannen, entspannen
Von Schaltung kann bei dieser Vitto-
ria Margherila (ab 1932) eigentlich
keine Rede sein, aber die Kette konn-
te auf ein anderes Ritzel (von zwei
bis drei, also keine langwierige Ent-
Scheidung) gelegt werden, ohne das
Hinterrad im Ausfaliende verschieben
zu miissen. Das Kettenumlegen er-
folgte iibrigens per Hand, FuB} oder
sonstiger Korperteile, und wer ge-
schickt war, kam dabei nicht in die
Speichen. Ab den spéten 30ern gab’s
Versionen mit abenteuerlichen
Schaltmechanismen.

Der Pionier

Oscar Egg war Radrennfahrer, bevor
er Fahrrader und Schaltungen fertig-
te. Seine ,,Super Champion“-Schal-
tung war der Meilenstein, an dem
sich andere Hersteller von 1934 bis in
die spaten 40er Jahre zu messen hat-
ten, auch wenn man das der Schal-
tung heute nicht im mindesten an-
sieht.
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Na also

Cyclo in Frankreich hatte bereits 1928 eine
Kettenschaltung, die einige Gene bis in die
Neuzeit gerettet hat. Mittels zweier Schaft-
seile wird der Authingungsbolzen gedreht,
auf einem sehr groben Gewinde wird dabei
der Kitig seitwdrts verschoben. Diese Me-
thode funkftionierte so gut, dass sie bis in
die 50er Jahre bleiben durfte.

Gartenschere?

8o sahen Schaltungen aus, bevor die Fahr-
radgeschichte endgiiltig zum Parallelo-
gramm-System abbog. Sauber gewarlet
funktionierten die Huret Tour de France (und
Konkurrent Simplex Tour de France) in den
50er Jahren auch ganz gut, und die ge-
wickelte Feder treffen wir heute auf unseren
Gartenscheren wieder.

Friiher Meister
Tullio Campagnolo wollle ohne Ketten-
Spannmechanismus (und ohne Absteigen)
schalten. Bei seiner ,,Gambio Corsa® wird zu-
erst mittels Schnellspanner das Hinterrad
gelockert, dann mit dem kleineren Hebel
(beim Riickwdrtstreten!) die Kette aufs
nachste Ritzel bugsiert, Dabei verschiebt
sich das Hinferrad im verzahnten Ausfali-
ende, bevor der Schnellspanner wieder ge-
schlossen wird. Genauso kompliziert, wie es
hier kiingt, funktioniert das System - hohe
Sturzrate, trotzdem verkaufie sich die Gam-
bio Corsa von 1934 bis in die friihen 50er.

Zwei Welten
Besonders in Deutschland wurden ab den
spiten 30er Jahren Kettenschaftungen mit
Riicktrittnaben kombinierl, bei jeder Brem-
sung bog sich der feine Schaltmechanismus
zur Kettenstrebe, und der Totgang war auch
enorm, Hiulig vertreten war Fichtel & Sachs,
hier allerdings an einer friihen Version der
Kassettennabe (Freilauf-Mechanismus in
der Nabe, Ritzelpaket zum Aufstecken). Statt
einem Schaltseil gab’s ein filigranes Gestan-
ge, noch bei der GroBdeutschland-Rundfahrt
1939 war Riicktritt Pilicht.

Einspruch!

Bis In die 50er Jahre hielt sich der Glaube,
dass eine gespannte Kette Kraft koslel. Also
wuchsen den Schaltungen Systeme, die die
Kettenspannung mindern sollten: Bei der
Simplex Juy 543 (Bild) erfolgt die Reduktion
durch den geteilten Schaltzug automatisch.
Konkurrent Huret fiihrie das Modell ,Loui-
son Bobet", bei dem sich die Kettenspan-
nung iiber einen zweiten Schalthebel und
einen separaten Seilzug von Hand regulieren
lief,

Bei ihrem Erscheinen 1962 war die Simplex
Prestige ihrer Zeit weit voraus: Dank feder-
leichtem Delrin nur 220 Gramm schwer, aber
ans Verspréden des Kunststoffes hatle nie-
mand gedacht. In Schwarz gelertigt, hielt
sich die Prestige deutlich langer, besonders
in den Radgeschifien, Die Zukunft hat sich
dann doch gegen Kunststoff entschieden,
die Prestige war in den 70ern ins Billig-Eck
abgerutscht. Dort trafen wir sie in unserer
Kindheit auf unserer Suche nach einer
Schaitung fiir unser Sperrmiili-Rad,



Na halio!

Da kiopft die Neuzeit an: Parallelogramm-
System, liebevolle Detailarbeit und Prazision
setzten die Campagnolo Gran Sport 1950 an
die Spitze der Kettenschaltungen. Mit un-
zdhligen Detailanderungen (und spéter aus
Alu) fand sie ihre Fans bis 1985,

GruB von daheim

Suwe kam aus Wien, und weil die Firma
auch Schibindungen fertigte, trugen die
Schaltungen die Namen beriihmter Winter-
sporiorte. Die Suwe Cortina erschien 1952
mit dem damals revolutionéren Parallelo-
gramm-Prinzip, und sie funktionierle wirk-
lich fein, so lange man sie nicht im Zuge ei-
nes leichten Sturzes villig verbog.

Hmmm?

Noch ein Versuch in Plastik, diesmal von 1984;
Diese Ofmega-Schaltung funktionierte eigent-
lich tadellos, die Farbgebung allerdings kann
nur als Racheakt eines gefeuerten Designers
gedeutet werden. Es gab auch dazu passende
Pedale (und fiir Introvertierte eine Version in
Grau oder Schwarz).





